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Infomobility Spa


FORNITURA, REALIZZAZIONE, POSA IN OPERA, INSTALLAZIONE E CONFIGURAZIONE, DI UN SISTEMA AUTOMATIZZATO D’INDIRIZZAMENTO AI PARCHEGGI AD USO PUBBLICO PRESENTI NELL’AREA DEL COMUNE DI PARMA.
C.I.G. 0419638839
CAPITOLATO TECNICO
1.
PREMESSA 
La Società INFOMOBILITY S.p.A., nell’ambito di un programma di sviluppo tecnologico delle infrastrutture del Comune di Parma, ha deciso di  procedere all’installazione di un sistema di indirizzamento ai parcheggi  per mezzo di pannelli informativi. 
Con tali dispositivi il Comune di Parma e INFOMOBILITY S.p.A. intendono fornire tempestive informazioni sui posti disponibili nei principali parcheggi della città.
2.
OGGETTO
L’oggetto della presente procedura è la fornitura, realizzazione, posa in opera, installazione e configurazione di un sistema automatizzato di indirizzamento ai parcheggi ad uso pubblico presenti nell’area del Comune di Parma.
In particolare dovranno essere posti in opera e forniti n. 14 pali di sostegno e n. 40 pannelli informativi, installati sulle principali direttrici di ingresso alla città. 
Il suindicato sistema dovrà in tempo reale:

- controllare il numero dei posti auto liberi nei parcheggi come da elenco di seguito indicato, rilevando i veicoli in entrata/uscita da ogni singolo parcheggio;

- determinare per ciascuno parcheggio, il numero di spazi disponibili attraverso specifici elaboratori locali (centraline di controllo) oppure, laddove disponibile, attraverso l’interfacciamento e la corretta gestione dei dati provenienti dai sistemi di parcheggio già attivi presso le varie strutture.

	N.
	CODICE
	UBICAZIONE
	TIPOLOGIA RILEVAMENTO DATI

	1
	P1
	PARCHEGGIO FLEMING
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	2
	P2
	PARCHEGGIO ABBEVERATOIA
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	3
	P3
	PARCHEGGIO TOSCHI
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	4
	P4
	PARCHEGGIO DUC
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	5
	P5
	PARCHEGGIO DUS
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	6
	P6
	PARCHEGGIO BARILLA CENTER
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)

	7
	P7
	PARCHEGGIO GOITO
	Interfacciamento per scambio dati (FTP)


 L’aggiornamento dei pannelli informativi dovrà avvenire in automatico sulla base di criteri individuati dalla committente in fase di esecuzione (Es. orari di apertura/chiusura parcheggi, soglie di variazione, distanza dal parcheggio, etc.).
Gli impianti di indirizzamento ai parcheggi dovranno essere predisposti per espansioni future con l’inserimento di ulteriori pannelli informativi oppure  pannelli a messaggio variabile tipo “City Information” al fine di poter fornire agli automobilisti anche informazioni di utilità generale (informazioni su manifestazioni, eventi, cantieri, etc. )

Tutte le unità periferiche, sia di input che di output, dovranno essere gestite attraverso un apposito software di supervisione centrale che dovrà implementare tutte le funzioni necessarie per la completa gestione del  sistema. 

Le Società di gestione dei parcheggi ad uso pubblico, si sono già rese disponibili a mettere a disposizione tutti i dati utili, tramite procedura FTP,  per poter correttamente elaborare le disponibilità dei singoli parcheggi.

In questo caso il software di supervisione dovrà ricevere il dato, elaborarlo sulla base delle configurazioni previste, portare eventuali correzioni (Es. controllo rispetto a capienza max. prestabilita e attivazione configurazione presentata nel caso di parcheggio pieno, etc.) e spedire i risultati presso le strutture periferiche di visualizzazione.

Il sistema oggetto del presente capitolato dovrà essere dotato di tutti gli strumenti sia Hardware che Software, anche in termini di sviluppo personalizzato del sistema stesso, che permettano una perfetta integrazione e normalizzazione della procedura di acquisizione dati.

3.  ARCHITETTURA DEL SISTEMA
L’offerta economica dovrà riferirsi ad un sistema di indirizzamento fornito, realizzato, posto in opera, installato e configurato a perfetta regola d’arte secondo la scrupolosa osservanza delle norme, le disposizioni, i regolamenti e le leggi vigenti.
L’architettura del sistema è composta da n. 14 pali di sostegno e da n. 40 pannelli informativi obbligatoriamente così ubicati e suddivisi:
	N.
	CODICE
	UBICAZIONE
	TIPOLOGIA PANNELLI

	1
	A1
	VIA EMILIA EST  - INTERSEZIONE STRADA ELEVATA
	N. 4 pannelli informativi

	2
	A2
	VIA MANTOVA  - INTERSEZIONE STRADA ELEVATA
	N. 4 pannelli informativi

	3
	C1
	VIALE FRATTI – INTERSEZIONE VIA TRENTO
	N. 1 pannelli informativi

	4
	C2
	VIALE BOTTEGO - INTERSEZIONE VIA GARIBALDI
	N. 2 pannelli informativi

	5
	C3
	VIA TRENTO - INTERSEZIONE VIALE BOTTEGO
	N. 3 pannelli informativi

	6
	D1
	VIALE EUROPA – INTERSEZIONE P.TE NAZIONI
	N. 4 pannelli informativi

	7
	D2
	PONTE NAZIONI – INTERSEZIONE VIA IV NOVEMBRE
	N. 3 pannelli informativi

	8
	D3
	VIALE BOTTEGO – INTERSEZIONE VIA EUROPA
	N. 1 pannelli informativi

	9
	F1
	VIALE PASINI – INTERSEZIONE EX VIA TROMBARA
	N. 2 pannelli informativi

	10
	F2
	VIA SAVANI – INTERSEZIONE VIALE PIACENZA
	N. 5 pannelli informativi

	11
	G1
	P.LE CADUTI DEL LAVORO – INTERSEZIONE V.LE PIACENZA
	N. 2 pannelli informativi

	12
	L1
	VIA TORELLI – INTERSEZIONE VIA PARTIGIANI D’ITALIA
	N. 4 pannelli informativi

	13
	L2
	STR.MARTIRI DELLA LIBERTA’ – INTERSEZIONE P.LE RISORGIMENTO
	N. 3 pannelli informativi

	14
	N1
	VIA GRAMSCI – INTERSEZIONE P.LE SANTA CROCE
	N. 2 pannelli informativi

	
	
	TOTALE
	40 PANNELLI INFORMATIVI


Il sistema automatizzato di indirizzamento ai parcheggi dovrà obbligatoriamente essere formato da n. 14 strutture, ognuna realizzata come di seguito specificato:
- fornitura e posa in opera :

· del palo di sostegno;

· dei pannelli informativi da min. n.1 a max n. 6;

· del plinto;

· del pozzetto al lato dell’impianto;
· del raccordo del plinto con il pozzetto tramite opportuno cavidotto;

· della puntazza per messa a terra all’interno del pozzetto; 
· delle apparecchiature  di rete e trasmissione dati. 
· di quanto altro necessario per consegnare tutti i componenti del sistema di informazione all’utenza collegato e funzionante. 
Il sistema dovrà prevedere un centro di controllo in grado di comunicare con tutte le periferiche in campo (pannelli, sensori, ecc.) attraverso una LAN locale e sistemi di comunicazione remota GPRS/UMTS o WI-FI.
Su tale rete locale (già presente) dovranno essere forniti e collegati: 
• Il server del centro di controllo (minimo 1 licenza server)
• Il front end del sistema di indirizzamento ai parcheggi (compreso delle attività di interfacciamento, necessarie per reperire i dati sulla disponibilità, con gli attuali sistemi attivi presso i  parcheggi pubblici). 
• una postazione operatore (minimo 3 licenze client)
• Gli apparati di interfacciamento con la rete GPRS/UMTS .

Il Centro di controllo è preposto alla supervisione ed al controllo degli apparati periferici descritti nel presente capitolato. Il centro di controllo costituirà il centro stella di tutto il sistema per cui ad esso confluiranno le informazioni dalla periferia e, viceversa, da esso verranno inviati i comandi ai dispositivi periferici.
Le componenti Hardware e Software devono essere concepite  in modo tale da  consentire  evoluzioni  future con possibilità quindi di aggiungere o sostituire  parti che nel tempo risulteranno necessarie per mutate esigenze  o per  evoluzione tecnologica o per integrazione con sistemi software di diagnostica già presenti.
Il software integra e gestisce i sottosistemi ed inoltre  rende disponibili agli operatori del centro di controllo  tutte le funzionalità  e quanto necessario  per una efficace gestione e controllo dei parcheggi.
I sottosistemi integrati e gestiti dal software di supervisione sono: 
- Rilievo, gestione e comunicazione posti liberi nei parcheggi 
Il software di supervisione (o software di controllo) dovrà  funzionare correttamente con il sistema operativo, data base e browser appartenenti a standard diffusi a livello internazionale.
Dalla postazione operatore dovrà essere possibile accedere come client al software di supervisione  e dovranno essere obbligatoriamente disponibili le seguenti funzionalità:  
a) Configurazione della postazione operatore; 
b) Accesso al sistema attraverso “login”; 
c) Gestione e configurazione  dei vari sottosistemi  (Pannelli informativi, etc.); 
d) Verifica diagnostica di sistema

Il modulo operativo dovrà essere dotato di un’interfaccia grafica di facile ed intuitivo utilizzo per l’operatore.

Tutte le attività degli operatori  che modificano  la configurazione ed il funzionamento dei pannelli  nelle varie postazioni e le modifiche stesse, devono  essere registrate nel data base con indicazione di data, ora  e riferimenti  dell'operatore che le ha eseguite ed in particolare a titolo esemplificativo ma non esaustivo per:  
a) Configurazione di tutti i pannelli  
b) Accensione/spegnimento  dei pannelli 
c) Aggiornamento manuale dei pannelli
d) Verifica del corretto ricevimento del messaggio da parte della periferica 
e) Invio comando  accensione e spegnimento dei pannelli 
f) Richiesta alla periferica di invio al Centro dei dati di diagnostica
All’operatore dovrà essere messo a disposizione uno specifico sinottico dove dovranno essere indicati, anche su  schermate successive di maggiore dettaglio da concordare con la Committente, mediante oggetti grafici sensibili e intuitivi: 
a) la posizione sul territorio  delle varie postazione di PMV; 
e con specifici simboli grafici sovrapposti o affiancati a quello della postazione si dovrà poter indicare a titolo esemplificativo e non esaustivo:

1) lo stato dei  pannelli informativi  
2) la presenza di anomalie. Selezionando con il mouse una postazione  si dovrà poter vedere  le configurazione dei vari pannelli informativi con simulazione a video dei messaggi visualizzati  in quel momento.  
3.  CARATTERISTICHE TECNICHE OBBLIGATORIE

Le caratteristiche tecniche obbligatorie dei componenti del sistema di indirizzamento ai parcheggi  ad uso pubblico presenti nell’area del Comune di Parma sono:
PALI DI SOSTEGNO:
· in alluminio estruso a pianta poligonale con otto lati di dimensioni cm 100x140x4 e di colore brunito come da indicazioni provenienti dall’ABACO della qualità urbana adottato dal Comune di Parma. 
· Ogni impianto dovrà permettere la facile installazione, tramite incremento successivo, di un numero minimo di 1 pannello fino ad un numero max di 6 pannelli;

PANNELLI INFORMATIVI (CASSONETTI): 
· La dimensione del cassonetto dovrà essere compresa tra:

· 120 cm e i 150 cm di base;

· 25 cm e 35 cm di altezza. 

· Ogni pannello informativo dovrà essere composto da un cassonetto di grado IP55 realizzato in alluminio verniciato a polvere, contenente una parte statica in policarbonato trasparente di grande resistenza ed una parte attiva che verrà utilizzata dall’apposito Pannello a Messaggio Variabile. 
· I cassonetti dei vari pannelli dovranno essere costruiti in modo da semplificare al massimo gli interventi manutentivi. 

· La parte statica dovrà essere dotata di impianto illuminante costituito da lampade a led con relativo alimentatore omologato. 

· Ogni cassonetto dovrà avere una potenza minima di 36W;
· Sulla parte statica dovrà, su indicazione della Committente, essere riprodotta la segnaletica di indirizzamento alle aree di parcheggio in conformità al vigente C.D.S. (nome parcheggio, freccia direzionale, pittogramma II170, eventuale pittogramma aggiuntivo)  mediante utilizzo di pellicole rifrangenti di classe 2.  

· La parte attiva dei cassonetti dovrà visualizzare il numero di posti auto liberi nelle aree di parcheggio segnalate. 

· La parte attiva di ogni singolo pannello dovrà essere realizzata attraverso appositi PMV aventi una matrice a LED, di elevata luminosità, in grado di rappresentare almeno 4 caratteri di altezza 140mm.
PLINTO DI SOSTEGNO:

· plinto di sostegno avente le dimensioni necessarie atte a sostenere l’impianto completo (palo più n. sei cassonetti).

POZZETTO:

· dimensioni cm 50x50cm;
CAVIDOTTO

· cavidotto quale opera di raccordo del plinto con pozzetto di diametro minimo 63 mm; 

PUNTAZZA:
· avente le dimensioni necessarie  per la messa a terra all’interno del pozzetto;

MODEM GPRS/UMTS: 
· La comunicazione tra il centro e la periferia dovrà avvenire tramite rete cellulare mobile (Gprs/Umts);
· Ogni postazione periferica dovrà essere dotata di modem GPRS/UMTS con le seguenti caratteristiche minime: 
· modem di primaria marca internazionale 
· GPRS classe 8 (fino a 85.6 kbps) 
· CSD fino a 14.4 kbps 
· Temperatura di esercizio: +55°C – 20 °C  
· Le carte SIM verranno fornite dalla Committente.
· Al centro di controllo dovrà essere previsto un adeguato apparato per la comunicazione con tutti i modem in campo.
· Dovrà essere prevista la possibilità di poter sostituire in futuro i modem con un modulo per scambio dati tramite rete WI-FI. 
· Ogni  centralina di controllo dei PMV dovrà essere integrata nei cassonetti. 
MATERIALI:

-   Tutti i materiali e gli apparati impiegati per la realizzazione degli impianti dovranno essere adatti all’ambiente in cui saranno installati ed avere caratteristiche tali da resistere alle azioni meccaniche, corrosive, termiche e meteoriche alle quali saranno esposti durante l’esercizio. 
APPARECCHIATURA:
-     Tutti gli apparecchi dovranno riportare i dati di targa secondo la simbologia CEI.
DISPOSIZIONI:

In caso di discrepanze fra i vari documenti di gara o all’interno dello stesso documento la Committente farà prevalere la soluzione che sarà ritenuta tecnicamente più valida e/o più vantaggiosa per la Committente stessa.
Infomobility S.p.A. si riserva di non provvedere all’aggiudicazione se nessuna offerta risulti economicamente conveniente o idonea in relazione all’oggetto del presente bando.

La società appaltante si riserva comunque, a suo insindacabile giudizio di non aggiudicare e di non procedere alla stipula del contratto senza che il candidato/fornitore possa sollevare eccezione alcuna o pretendere indennizzi o risarcimenti di sorta.
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